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Le Ministre des Affaires Economiquei. 

Vu la lot du 24 mat 1854; 

Vu la Convention d'Union pour la Protection de la Propria Induitriclle ; 

Vu le proces-verbal drexjS U ^ ^L&l&Au , /9</£ d ^ h, >° 

au Greffc du Gouvernement provincial du Brabant ; 

ARRETE 

Article 1. — /I est dilivrS £ JE^£I_^ - M 

^.~^..A.^ r ....;ii<u^ to. %sui£aMM^ t .:Jf.^m.^. 

^^uo^^jji.0l^ ^i.tj^A^^Ax^A^ ^ ^J£Jte<d<^.„jb^t<M„u i 

CZh-j^^c^eAlJk^.i. „ „ _.. 

un brevet d'invention pour :„.J$.2J^Ljc£<*: 




Qu~&& declare avoir Jait I'objct d'une premiere demande de brevet deposee <^n 

j$su&xi.c& r&su d. oL&]zAI&xl£>:.i& ^.fyXA..: _ _ _ 



Article 2. — Cc brevet lui eat delivre aans examcn pr6alable, a ses risques et p6rils, 
sans garaniie soit dc la rdalite, dc la notweaute vu du merite de V invention, soit de 
I' exactitude de la description, et sans prdjudicc du droit dea tier*. 

Au present arrete demcurera joint un des doubles de la specification de V invention 
(nidmoire descriptij et eventuellctncnt dessins) signes par I'interessS et dcpoo6s d Vappui 
de sa demande de brevet. 

Bruxcllc3 f le d.d. .<to*.<C?i/£<$. I9^t.£. 

Au nom du Miniitrc ot pnr delegation I 
Le Direclcur Gcncral^du Commerce, 



BNSDOCID: <BE 4S8209A_l_> 




45820 9 



*'Retbur de'fuites * , _ n 

140*257 

, • s.a 



ROYAUME DE BELGIQUE 
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MINISTERE DES AFFAIRES EGONOMIQfeJES 

BREVET (''invention rr° ^82Q9 

DEMAND E DEPOSEE, U II' ^^45 



BREVET ACCORDE par arrfce ministerial <fu 



' 3T III. 1345 



BBEVET d 'INVENTION 



" Perfectionnaments apportes aux dispositifs ajaortisseurs du type 
hydraulique, notamment pour suspensions de vehicules* M 

Faisajxt l'objet d'une demand© de brevet d •invention en France en 
date du ler decembre 1943* 
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Monsieur JULIEN (>£auric© Frangois Alexandre) 
12 et 14, rue de Madagascar a TOULOUSE ♦ G^aut ©-Garonne ) . FRANCE • 



8/1/43--" 
5 1 



4- 



L'invention eat relative aux dispositifs amortiesours du 
type hydraulique j et elle concerns plus spscialement (parce que 
e'eet on leur cas que son application paratt devoir offrir 1© plus 
d'interet), maie non ©xclusivement , parmi ces dispositifs, ceux 
pour suspsnsions de vehicules (routiers, f erroviaires , adriens). 

Slle a pour but, ourtout , de rendre ces dispositifs tels 
que leur rempliecage puisse etre uesure en permanence, Ban* possi- 
bility do rentree3 d'air, ce qui permet notamment d'utilisor des 
liquides de grand© fLuidite. 

Elle consist© principalement a fairs comprendre aux dis- 
positifs du genre ©n question deux circuits do liquids, l*un haute 
pression — e'est-a-dir© intervenant de facon primordial© dans 
l'amortissomont, — l'autre basse pression ot ayant notammont pour 
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but d* raaaembler lea fuitea avec, de pref ©ranee, des moyena pour 
peraettre au liquids a'etant ecfaappS du premier circuit d*y fair* 
retour automat iquement et evifter ainai 1 'apparition de phenomenea 
da cavitation* 

Elle comprend, miae a part cette diapoaition principala, 
certainea autrea diapoaitiona qui a'utilieent de preference en 
mama tempa et dont il aera plus explicit ament parle ci-apres. 

Elle viae plus particulieremenrt certaina modea d 'applica- 
tion (notamment ceux pour leaquela on 1 'applique aux diapoaitifa 
amortisseura pour ausponaiona de vehioulea), ainai que certaina 
modea de realisation, deadite8 diapoaitiona j et elle viae, plua 
particulierement encore et ce a titre de produita induatriela nou- 
veaux, lea diapoaitifa du genre en queation comportant application 
de cea mames diapoaitiona , lea elementa apeciaux proprea a leur 
etabliasement , ainsi que lea enaemblea - notamment lea vehiculea- 
comprenant de aemblableB diapoaitifa* 

Et elle pourra, de toute facon, etre bien compriae k 
l'aide du complement de description qui euit , aina^ue dee des- 
ains ci-annexea, lesquola complement et dea»ins ne aont , bien en- 
tendu, donnea autout qu'a titre d 'indication . 

Lea fig* Ik 3 de ces deasina montrent, respective- 
ment en coupe verticale axiale par 1-1 fig, 2, en coupe tranaver- 
ealo par II-II fig. I et en coupe verticale partielle par III-III 
fig. I, un amortiaseur hydraulique a elementa couliaaanta etabli 
conformement a l'invention- 

La fig* 4 montre, separemont et en coupe, une aoupapo 
comportee par ce diepoeitif. 

Lea fig* 5 et 5, enfin, montrent, roBpectivement en cou- 
pes axiale et tranaversale , un diepoeitif amortioaour a palettea 
etabli ausoi conformement a 1 'invention* 

Selon 1 'invention et plus specialement aelon celui de 
sea modea d 'application , ainai que ceux deo modes de realiaation 
de aea diveraeo parties, auxquola il aemble qu'il y ait lieu 
d/accorder la preference, ee propoaant par exomple d'etablir un 
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amortisseur hydraulique pour vehicule, notamment pour vehicule 
de chemiu do ferj en s*y prend comma suit ou de fa9on analogue. 

On fait tout d'abord comporter esseatiellement a cat 
amortiaseur deux circuit© do liquide, savoir t 

un circuit haute pression, destina a assurer I'awtissement 
proprement dit, ce circuit coagisaant done avec. des organes 
d'etranglement ou diaphragmes, k travere lesquelB le liquide est 
force de passer sous l'effet. des daplacementB relatifs des orga- 
nes de 1* amortisseur ; 

•t un circuit basse pression, plus specialement destine a 
recueillir les f uites susceptibles de se produire a. travers les 
jeux de fabrication demeurant libres entre les surfaces frottan- 
tes, paliers, etc. dudit amortisseur* 

PuiB, de preference, on combine a cet ensemble dee 
moyens pour pennettre au liquide s'etant echappe* du premier des- 
dits circuits vers le second d'y faire retour automat iquement , 
notamment par le fait meme des susdits deplacements relatifs. 

Pour realiser les conditions precedent es, on peufc£ro- 
cader de diverses manioroa, pouvant differer notammant eelon la 
nature de 1 'amortisseur qu'il s'agit d'etablir, celui-ci e*tant 
par oxemple a simple ou a Rouble effet, a translation (fig. 1 
a 4) ou, an contraire, a palettes (fig. 5 et 6) ou d© toute au- 
tre espece- 

A. Bupposar qu'il s'agisse d*un amortisseur a. deplace- 
meat de translation, done eseenti el lament constitue par un pis- 
ton 1 porta par une tige 2 et deplacable dane un cylindre 3 
— • piston et cylindre etant- respect ivoment relies, en 4 et 5, 
aux organes entre lesquels il s'agit d'engendrer 1 'action d'a- 
mortissoment — , et pour ce qui est tout d'abord du circuit 
haute pression, on realise celui~ci par example i 

eoit en se contentant de remplir totalement la capacite 
interieure du cylindre, c'ost-u-dire l'une et l'autre dee deux 
chambres 6~7 delimit ees par le piston, et on prevoyant dans ce 
dernier au moine un organe d 'etranglemont agissant dans un seul 
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sens ou dans lea deux sens opposes ; 

BOit en conbinant aux susdites chambrea au mains un conduit 
ou circuit Mtirieur, pouvant comporter S ur son parcours un 
oryane d'etranglement tel qua ausviae ; 

BOit on ayant recours concurremer.t aux deux solutions prece- 
dent93 ; 

soit en nrocedar.t de touts autre raaniere. 

Sur las fig. I h 3, on a represents un\ araortisseur dans 
leoual la btti 6 (dont une partie forme le cylindre 3) comporte 
deux conduits exterieurs 9 debcuchant chacun , par laara deux ex- 
tradites, danu les chambres 6-7 et int.rceptea sur leura parcours 
par deux diaphragmea IC pouvant 8tre agences de manure qua 1 'un 
agisse pour l'un dee sans de deplaceir.ent du piston at 1 "autre pour 
1 -autre sens, ce pour quoi on fait par example porter lasdits 
diaphrasmes par des clapets U agissant de facon inverse. Kn ou- 
tre, le piston eat suppoa* comprendre lui-meme una aoupape 12 
souniee'a l'action d'un ressort entagoniste 13 ot agences de telle 
sorte ou'elle se forme pour l'un des sens de deplace*e-t du pis- 
ton at, pour 1 'autre sens, assure un paasage a travers ic* ori- 
fices calibres tela que 14. 

U tout assure un effet d 'amort is same >.it different dans 
les deux sane. Par ailWa, la aoupape 12 a 'oppose a la crea- 
tion de poches d'air dans les chsira'cres 6-7. 

Pour ce qui eat .-nai.-.tenant du circuit basae preasion, 

done celui deetine notar,ment a recueillir ley fuitas j.rovanant , 

par exemple, dea paliera 15-16 a B surar,t lo passage de la tige 2 
. . lul 
a travere lea fo::de de cylindre 17-18, on peut/faire compren- 
dra : 

une chambre 15 dispoaeo du cdte de l'extremite libra de la 
tige 2, cette charabre se presenta-H par example a la partie infe- 
riaure, ei 1 'amortiusour est dispose de facon que ladite tige sa 
prssonte verticaloment ; 

une autre chambre JO diapoodo de 1 'autre cote, en l'oepeco a 
la partie euperieure, lequolle chambre est traverses par lo pro- 
longest de la tige 2, dans une ouverture . 21, de preferonc. 
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eombinaison avec un soufflet 22 j 

et au moins un conduit lateral 23 propre a relier l'une a 
1 'autre les chambre 19-20. 

On combine alors a cet ensemble des moyens pour assurer 
un ramplissage initial de l'un at de 1'autre des •usdits circuits, 
moyens que I'on const it ue par exemple j 

d'une part, par un premier groups d 'orifices de remplissage 24 
disposes a la partie superieure des conduits 9 et munis de bouchoas 
25 susceptibles d'etre eerres de fa9on etancha . , lesdits orifices 
dormant acoes au circuit haute pression 

et, d'autre part, par un deuxieme groupe d'orifices 26, dispo- 
ses de preference a l'aplomb des premiere, munis de semblables 
bouchons 27 et donnant acaas au circuit basse pression. 

On voit que, par la manoeuvre des bouchons 25-2.7, on a la 
possibility non seulement d'effectuer le remplissage, mais aujssi 
d'acceder aux disphragmes I© en vue de tous nettoyageo, repara- 
tions, reglages ou remplacements, et ce sans avoir a vider l'amor- 
tisseur en coure de f onctionnement . 

Le remplissage initial sera fait de facon que, dans le cir 
cuit haute pression, le liquide occupe toute la place qui lui est 
reserves et que, dons le circuit basse pression, le liquide arrive 
jusqu'a un niveau tel qu'il recouvre les bouchons 25 du circuit 
haute pression, de sorts que, en cas d'enlevement momentane de 
ces bouchons pour reparations ou autre cause, il ne puisse ren- 
trer que du liquide, et non de 1'ai.r, dano ce dernier circuit. 

Pour ce qui est enfin.des moyens pour assurer le ret our 
automat ique deB fuites du circuit basse pression vers le circuit 
haute pression, on les constitua par exemple par des soupapes 
telleB que 2G-29, notamment du meme, genre quo cello 12 decrite 
plus haut, avec des orifices de passago 14 et dos ressorte 13 
convenablement calcules et event uellement reglables (fig. 4). 

On peut encore completer 1 'ensemble par les diverses 
dispositions suivantes,. plus spocialement relatives a .l'ogen ce- 
ment structural des divers organee de 1 'oraortisseur . ' 
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On constitue avantageueement le boitier do I'anortis- 
seur en trois parties, dont l'une 8 form© la parti© centrale con- 
tenant la cylindra 3 at les deux autre* 30-31 lea deux chambroa 
19*20, ainai que les supports das paliers 15-16, le tout etant 
assemble par exemple par boulons. 

Pour ce qui est de 1 'ensemble du piston et d© sa tige, 
on le monte de preference en ayant raooure a deux mahchono 32-33 
venant s'apuuyer de part et d'autre du piston et etant serres par 
un boulon 34. 

Knfin, la liaison entre lea pieces telles quo 4 et 5, 
d'une part, et les organes correspondents do la suspension, d'au- 
tre part, comportera avantageuaement des elements do caoutchouc 
tels qua 35 (fig. 3). 

Sur les fig. 5 et 6, on a represents un amortisseur com- 
portant la plupart des diveroos dispositions venant d'etre spe- 
cif iees , mais du type a. palettes. 

On voit, ici encore, un circuit haute preaBion consti- 
tue par l'alesage d'un cylindre 3 forme dans la partie oentrala 
8 d'un bati* Los fonde 1T-I8 de c# cylindre (dont I'un au moine, 
18, est amovible) sont traverses on 15-16" par un arbro 2, qui est 
rot^atif et porte des palettes 35 avantagousoment e*panouies, en 37, 
a leurs oxtremites en contact avec le cylindre, 1'otancheite etant 
par exemple obtenue par dea segments 33, qui coagiss«nt a la fois 
avec la surface du cylindre et avec cello des fonds 17-18 et qui 
sont prossoe par des lam^lles onduleeo 39 formant reesort. 

L'intorieur du cylindre est suppOBe, sur les desains, 
eepare en quatre chambreo, d'une part, par les deux palettes 36 
et , d'autre part, par deux parois fixeB 40 e.panouies vers 1 'in- 
terieur, on 41, pour support or l'arbro 2 ou un manchon 42 soli- 
daire dee palettes 36, avec interposition de segments 43. 

Las deux pairee do chambres 6-7 ainsi creoos coagieeent 
respect ivement en 47-48, avoc deux conduits et diaphragmes 9-10- 
II du genre de ceux vises plus haut , I 'amortisseur etant suppose: 
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a double effot, avec meme effet dans les deux sens. Los deux 
conduits 9 sont par exemple disposes Bvmetriquement de part et 
d 'autre de l f axe de l'appareil. Uh trou de • remplissage de la 
haute preesion est* pre vu en 44, avec bouchon 45* 

Pour ce qui est du circuit basse pression, il est cons- 
titue encore par deux prolongemente 30-31 du boitier, creant 
ainai deux chambres d 'extremist e 19 et 20, aV ec garniture d'etan- 
cheiteJ en 4S pour le passage de l'arbre vers l'exterieur. 

Le remplissage du circuit basse, pression, de roeme que 
l'acces aux conduits 9, a lieu par lea raemes organes 24 a 27 que 
ci-dessus. Le niveau s'etablit enoore au-dessus des bouchons 25. 

Enfin, le retour des fuites au circuit haute pression a 
lieu par des soupapes telles que 28-29 disposeeB dans les fonds 
17-18. 

Pour ce qui est d© la liaison entre le dispositif ainsi 
etabli et les organes entre lesquele il doit etre interpose., on 
peut proceder de multiples manieres pour la realiser. Sur le des- 
sin, on a suppose que 1 'ensemble amortisosur <Hait fixe en 49 a 
l'aide de supports 50, tandis que.le mouvement de rotation etait 
communique a I'arbre Z par un levier en forme de chape 51 recevant. 
le mouvement en 52., avec interposition dfun manchon elastique 53. 

En suite de quoi, quel que soit le mode de realisation 
adopts, on obtient un ensemble dont le f onctionnement est le sui- 
vant : 

Qu'il s'agisse du mode de realisation des fig. I a 4 ou de 
celui des fig* 5 et 6% on voit quo, une fois le romplisoage effec- 
tue, I'omortissement s'opare par circulation du- liquide dans le 
circuit haute pression, a travero les diaphragmes, et cela sans 
possibility de rentreoe d'air, done sans quo puissont apparattre 
des phenomenes de cavitation. Par ailleurs, les fuites suscepti- 
blec de B'infiltrer a travero les poliere tela que 15-16 sont re- 
cuoillies par le circuit basse proosion et sont immedia't ement reinr 
tegrees dans le circuit haute pression, par le fait mSme du dopla- 
cement des organds de 1 'amortiooeur et par les soupapes 28-29. 
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II eat a noter enfin que, lors dea reparations, l'air ne 
peut davantage penetrer dans le circuit haute pression puisque, 
comme on le dit plus haut , le niveau du liquide dan9 le circuit 
basse pression a'etablit toujours au-deaaua des bouchons 25. 

On obtient done finalement un appareil qui ne donne lieu 
a aucune parte de liquide et , cela, quelle que eoit la nature de 
ce dernier ♦ Heme, dans le cas dea fig* 5 et 6. ou il existe des 
paliera en conununication avec l'exterieur, les partes aont insi- 
gnifiantes (en46) car le liquide, en cat endroit , est a basse 
pression.. 

On a la possibility en particulier, compte tenu de ce qui 
precede, d'utiliser des liquides de grande fluidity, par exemple 
de l'huile d* anthracene ou autres. 

Comme il va de soi et comme il ressort d'ailleura deja 
de ce qui precede, 1' invention »e se limite aucunement a ceux de 
bos modes d 'application, non plus qu'a ceux des modes de reali- 
sation de aee diverBes partiea, ayant ete plus apecialercent envi- 
sages ; elle en embraaee, au contraire, toutes lee variarites. 

RESUME 

L'invention a pour objet dea perfect ionnements apportee 
aux dispositifs amorti8sours du type hydraulique, notamment pour 
suspensions de vehicules, lesquela perf ectionnements consistent 
principaloment a faire comprendre aux dispositifs du genre en ques- 
tion deux circles de liquide, l*un haute pression — e'eet-a-dire 
intervenant de facon primordial© dans 1 1 amortisaament — ■ , 1'autr© 
basse preaaion et ayant notamment pour but de raasembler les fui- 
tes avec, de preference, des moyena pour permettre au liquide 
s'etant echappe* du premier circuit d'y fftire retour automatique- 
ment et evit*ar ainsi 1 'apparition de phenomcnea de cavitation* 
Elle vise plus part iculier erne nt certains modes d 'application (no- 
tamment ceux pour leoquela on l'applique aux dispositifs aafcrtio- 
scurs pour nuspenaionB de v6hiculeo), ainei que certains modes do 
realisation, deadits perf ectionnements j et oils viae,pluo par* 
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ticulierement encore, et ce a titre de produits industrials nou- 
veaux, les dispositif s du genre en. question comport ant applica- 
tion, de cee memos perf ectionnements, lee elements speciaux pro- 
pres a leur etablissement , ainsi <^ue les ensembles - notamment 

les vehicules - comprenant de semblables dispositifs. 
1 .not eu interligne 

Approuve. Bruxelles, le 16 fevrier 1945 

P.Pon. de Mr. M.P.A. JULIEN 
, OFFICE KIRKPATRICK 

' H. & PLUCKER Queers. 
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